bahnen und Mobiltunkbetre1
neue Netze fir Ziige ohne Lok

ANTENNENZAUN Fiirden Bahnbetrieb der Zukunft sind gute
Datenverbindungen unabdingbar. Dasist ein Grund, warum

die SBB ein eigenes Funknetz aufbauen. Derweil gehen die SBB
selbst und die Siidostbahn, zusammen mit der Swisscom, schon
einen Schritt weiter. Sie testen die nichste Antennengeneration.

Schweizweit sind die SBB mit
dem Ausbau ihres Bahnfunknet-
zes weit fortgeschritten. Schon
lange senden Antennen von ei-
gens dafiir aufgestellten Masten
entlang von Hauptachsen und
Nebenlinien im Standard GSM-
R.Esistdies dieselbe Technik wie
in den «Natel D»-Mobiltelefonen
der 90er-Jahre. Mit dem Unter-
schied, dass der Bahnfunk fiir die
Kommunikation zwischen Ziigen
und Zentralen reserviert ist.

In der Region Winterthur aber
stockt der Ausbau des SBB-Net-
zes. Gegen die Standorte der
Funkmasten fiir die Strecke Win-
terthur-Riiti sind 62 Einspra-
chen eingegangen. Weiterhin
blockiert ist der Ausbau entlang
der Strecke Winterthur-Schaff-
hausen, gegen den 52 Einspra-
chen beim Bundesamt fiir Ver-
kehr (BAV) eingegangen sind
(«Landbote» vom 17. Juni).

Nutzen wollen die SBB den
Bahnfunk vorerst vor allem, um
die Lokfiithrer schnell erreichen
und in Notféllen alarmieren zu
koénnen. Beispielsweise wenn
eine Schrankenichtschliesst oder
ein Fahrzeug auf den Gleisen
steht. Entlang von Regionallinien
geschahdiesbishervia GSM-Netz
der Swisscom, doch dieses wird
Ende 2020 abgeschaltet.

Mit bestehenden Fahrzeugen
und ohne Bahniiberginge

Das Potenzial des Bahnfunkes
reicht aber weit iiber die genann-
ten Beispiele hinaus. Schon bald
namlich wird der Dienstleiter im
Notfall einen Zug auch von der
‘Zentrale aus stoppen kénnen.
Und irgendwann, der Zeithori-
zont liegt nach 2030, kénnte der
Zug via Funknetz komplett aus
der Ferne gesteuert werden, viel-
leichtsogarvon einem Computer.

Dasist Zukunftsmusik, doch die
Bahnen sind am Komponieren.
Das zeigt der Pilotbetrieb «auto-
matisches Fahren», den die Siid-
ostbahn (SOB) aufbauen will. Der
gewidhlte Ansatz sieht vor, den
Lokfiihrerschrittweise erst durch
Assistenzsysteme zu unterstiit-

zen und spéter vielleicht zu erset-
zen. Der Test soll mit den beste-
henden Fahrzeugen und der be-
stehenden Infrastruktur méglich
sein, benennt die SOB die Vorteile
ihres Projektes. Die Strecke zwi-
schen Mogelsberg und Wattwil
habebeinahe keine Bahniibergin-
ge und sei in Kiirze mit den mo-

«Im Gegensatz zu
Antennen strahlt
das «<Leaky Feeder>-
Kabel nur wenige
Meter weit, prizise

in die Ziige hinein.»

Markus Barth,
Leiter Infrastruktur Stidostbahn

dernsten Kommunikations-
mitteln der Schweiz ausgeriistet.
«Die ersten Testfahrten sollen
2019 stattfinden», schrieb die
SOB vergangene Woche optimis-
tisch. Das Bundesamt fiir Verkehr
hat ihr Gesuch um Finanzierung
aber vorldufig zuriickgewiesen.
Die Bahnbranche miisse sich bes-
ser absprechen, verlangt das BAV.
Mit den modernsten Kommu-
nikationsmitteln meint die SOB
ein «Leaky Feeder» genanntes
Antennenkabel. Den Begriff «le-
ckender Fiitterer» hat die Swiss-
com erfunden. Er beschreibt ein
sechs Zentimeter dickes Kabel,
das eine Datenverbindung im Mo-
bilfunkstandard 3G oder 4G ab-
strahlt. Die Verbindung nutzen
kénnen neben dem Lokfiihrerund
den Zugsystemen auch die Passa-

giere. Dies im Gegensatz zum
GSM-R-Bahnfunk, der den Passa-
gieren nicht zur Verfiigung steht.

Hohere Leistung
mit praziserer Strahlung

Das «Leaky Feeder»-Kabel wird
im Toggenburgentlangder Gleise
an Fahrleitungsmasten und 74
zusitzlichen Masten aufgehiingt.
Spiter soll das Aufhiéingen ohne
die Zusatzmasten direkt an den
Fahrleitungsmasten  méglich
sein. Zwischen Degersheim-West
und Brunnadern entsteht auf
einer Strecke von rund zehn Kilo-
metern eine Art iiberdimensio-
naler Gartenzaun mit dem
Antennenkabel als Querstrebe
auf sieben Metern Hohe und den
Stromleitungen dariiber. Schén
sehe das nicht aus, sagt SOB-In-
frastrukturleiter Markus Barth,
doch: «Im Gegensatz zu Anten-

,

nen strahlt das Kabel nur wenige
Meter weit, prazise in die Ziige hi-
nein.» Gegen den Antennenzaun
sind zwei Einsprachen hiingig,
Die Installation des «Leaky
Feeder»-Kabels kostet 3,5 Millio-
nen Franken und wird mitfinan-
ziertvom Bundesamt fiir Verkehr,
das auch die Baubewilligung da-
fiir erteilt. Den Beitrag zahlt das

' BAV in erster Linie, weil sich das

Kabel eignet, um damit Bahnfunk
zu iibertragen. Notabene in viel
besserer Qualitit, als dies via die
GSM-R-Funkmasten der SBB
moglich ist, mit denen das Wein-
land und das T6sstal erschlossen
werden sollen, Wie viel Geld von
der Swisscom in die Projekte der
Siidostbahn fliesst, geben die
Unternehmen nicht bekannt.
Was zwischen Degersheim und
Brunnadern getestet wird, eignet
sich als Losungsansatz auch fiir
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Ob kiinftig Mensch oder Computer den Zug steuert, wihrend die Fahrgaste chat
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